Analiza danych pasazerow Titanica

Cel analizy

Ktore cechy pasazerow — ptec, klasa biletu, wiek i port wejscia na
poktad — byty najsilniej zwigzane z przezyciem katastrofy?

Zbiér danych zawiera informacje o pasazerach RMS Titanic, ktory zatonat 15 kwietnia 1912 roku po
zderzeniu z gérag lodowa. Dane obejmuja takie atrybuty jak klasa podrozy, wiek, pte¢, liczba
rodzenstwa/matzonkdw na poktadzie, liczba rodzicédw/dzieci na pokfadzie, cena biletu oraz miejsce
zaokretowania.

Zbior zawiera takze informacje o tym, czy pasazer przezyt katastrofe.

Titanic przewozit ponad 2,200 oséb, z czego ponad 1,500 zgineto, co czyni te katastrofe jedna z
najbardziej tragicznych w historii morskiej.

Kolumny:

® pclass - Klasa biletu

* survived - Czy pasazer przezyt katastrofe

®* npame - Imie i nazwisko pasazera

® sex - Pte¢ pasazera

® age - Wiek pasazera

* sibsp - Liczba rodzenstwa/matzonkéw na poktadzie
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parch - Liczba rodzicow/dzieci na poktadzie

ticket - Numer biletu

fare - Cena biletu

cabin - Numer kabiny

embarked - Port, w ktorym pasazer wszedt na poktad (C = Cherbourg, Q = Queenstown, S =

Southampton)

boat - Numer todzi ratunkowej

body - Numer ciata (jesli pasazer nie przezyt i ciato zostato odnalezione)

home.dest - Miejsce docelowe
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Zbior zawiera 1309 rekordow oraz 14 kolumn.

Dane obejmuja 2 picie, 3 klasy biletow

oraz informacje, czy pasazer przezyt katastrofe.
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Udziat pasazerow, ktorzy przezyli katastrofe

Przezyt

Nie przezyt

Krok 1: Ogodlny przeglad danych



<class 'pandas.core.frame.DataFrame’>
Int64Index: 1309 entries, © to 1308
Data columns (total 14 columns):
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Column Non-Null Count Dtype
pclass 1309 non-null  float64
survived 1309 non-null  float64
name 1309 non-null object
sex 1309 non-null object
age 1046 non-null  float64
sibsp 1309 non-null  float64
parch 1309 non-null  float64
ticket 1309 non-null  object
fare 1308 non-null  float64
cabin 295 non-null object
embarked 1307 non-null object
boat 486 non-null object
body 121 non-null float64
home.dest 745 non-null object

dtypes: float64(7), object(7)
memory usage: 153.4+
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pclass 3

survived 2
name 1307
sex 2
age 98
sibsp 7
parch 8
ticket 929
fare 281
cabin 186
embarked 3
boat 27
body 121
home.dest 369

dtype: int64
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Spostrzezenia

e 7Zbior zawiera 1309 rekordéw i 14 kolumn.

* Dane dotyczg pasazerow trzech klas biletowych.

* W zbiorze jest 843 mezczyzn i 466 kobiet.
* Katastrofe przezyto 500 oséb (38,2%), a 809 oséb (61,8%) nie przezyto.
e Sredni wiek pasazeréw wynosi okoto 30 lat.

Krok 2: Brakujgce wartosci

body 90.76
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boat 62.87
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age 20.09
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* Najwiecej brakdéw wystepuje w kolumnach body (90,8%), cabin (77,5%)i boat (62,9%).

* Kolumna age , wazna dla dalszej analizy, ma braki dla okoto 20% pasazeréw.

® Brakiw fare i embarked sg marginalne — po okoto 0,2%.

e Kolumny body oraz boat dotyczg zdarzen po katastrofie, dlatego nie beda uzywane do

analizy czynnikéw zwigzanych z przezyciem.

* W dalszej czesci analizy brakujacy wiek uzupetnimy mediana obliczong osobno dla grup ptci i

klas biletowych.

Krok 3: Analiza pojedynczych kolumn:



1. Przezywalnos¢
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2. Podziat na klasy

Podzial plci w poszczegolnych klasach biletowych
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Srednia cena biletu wedtug klas

Optata za bilet

Ciekawostka historyczna: rozmieszczenie ocalatych w
todziach ratunkowych
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Liczba ocalalych w poszczegolnych todziach ratunkowych wedtug klasy
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Numer todzi

Wykres pokazuje sktad pasazerow przypisanych do poszczegdlnych todzi ratunkowych. Jest to analiza
uzupetniajgca — numer fodzi byt znany dopiero po katastrofie, dlatego nie uzywamy go do oceny
czynnikdw wptywajgcych na przezycie.

Spostrzezenia

Przezywalnos¢

* Katastrofe przezyto 38,2% pasazerow.

* Najwyzsza przezywalnos¢ odnotowano w klasie pierwszej (61,9%), a najnizsza w klasie trzeciej
(25,5%).

e Kobiety przezywaty zdecydowanie czesciej niz mezczyzni.

* Najwyzszy odsetek ocalatych wystapit wsrod dzieci do 12 lat (56,0%).

* W3rod portdw wejscia na poktad najwyzszg przezywalnos$¢ mieli pasazerowie z Cherbourga
(55,6%). Ten wynik moze by¢ czesciowo zwigzany z innym sktadem pasazeréw, np. wiekszym
udziatem oséb z pierwszej klasy.

Podziat na klasy

* We wszystkich klasach mezczyzni stanowili wiekszos$¢; najwiekszy ich udziat wystapit w klasie
trzeciej (69,5%).
® Pasazerowie pierwszej klasy byli przecietnie starsi niz pasazerowie klas drugiej i trzeciej.

e Srednia cena biletu malata wraz z klasa: 87,5 w klasie pierwszej, 21,2 w drugiej i 13,3 w trzeciej.

Krok 4: Trasformacje



Liczba brakujacych wartosci w kolumnie age: ©

Wartosci odstajgce ceny biletéow
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Krok 5: Relacje
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Macierz korelacji wybranych cech
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Spostrzezenia

* Najsilniejsza zaleznos$¢ wystepuje miedzy picig a przezyciem (r = 0,53 ). Poniewaz female =
1, oznacza to, ze kobiety czedciej przezywaty katastrofe.

* Klasa biletu i cena biletu sg umiarkowanie ujemnie skorelowane ( r = -0,56 ): nizszy numer
klasy oznaczat wyzszy standard podrozy i przecietnie wyzsza cene biletu.

® Pozostate zaleznosci sg stabe lub umiarkowane.

Krok 6: Wartosci odstajace
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Wiek a optata za bilet
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Klasa a optata za bilet
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* Wiek zawiera pojedyncze wartosci odstajace, lecz mieszcza sie one w realistycznym zakresie od 0
do 80 lat.

* Najwiecej wartosci odstajacych wystepuje w cenie biletu. Sa to przede wszystkim bardzo drogie
bilety, gtdbwnie w klasie pierwsze;j.

* Nie usunieto tych obserwacji, poniewaz przedstawiaja rzeczywiste réznice w cenie i standardzie

podrozy.

Podsumowanie koncowe



1. Zakres danych i ich jakosc

® Analiza obejmuje 1309 pasazerdw i 14 pierwotnych kolumn.
e Katastrofe przezyto 500 osdb, czyli 38,2% pasazerdédw w zbiorze.
* Najwiecej brakéw dotyczy kolumn body , cabin, boat oraz home.dest .

* Brakujace wartosci wieku uzupetniono mediana wyznaczong w grupach ptci i klas biletowych.

2. Czynniki zwigzane z przezyciem

* Ptec byta najsilniej zwigzana z przezyciem: korelacja miedzy ptcig a przezyciem wyniosta r =
0,53 . Kobiety przezywaty znacznie czesciej niz mezczyzni.

e Klasa biletu byta wyraznie powigzana z przezywalnoscia: w pierwszej klasie przezyto 61,9%
pasazerow, a w trzeciej 25,5%.

* Najwyzszy odsetek ocalatych wystapit wsrod dzieci do 12 lat — 56,0%.

* WSsrdd portdw wejscia na poktad najwyzszg przezywalnosé odnotowano w Cherbourgu — 55,6%.
Wynik moze by¢ zwigzany z réznym sktadem pasazerédw w portach, np. udziatem osoéb z
pierwszej klasy.

3. Klasa podrozy i cena biletu

* W kazdej klasie byto wiecej mezczyzn niz kobiet; najwiekszy udziat mezczyzn wystapit w klasie
trzeciej.

® Pasazerowie pierwszej klasy byli przecietnie starsi niz pasazerowie klas drugiej i trzeciej.

* Srednia cena biletu wyniosta 87,5 w klasie pierwszej, 21,2 w drugiej i 13,3 w trzeciej.

® (Cena biletu i klasa sg umiarkowanie ujemnie skorelowane ( r = -0,56 ), poniewaz nizszy numer
klasy oznaczat wyzszy standard podrozy.

® Przezywalno$¢ rosta wraz z klasa ceny biletu: od 22,8% dla najtanszej grupy do 58,5% dla

najdrozsze;.



4. Relacje i wartosci odstajace

® Poza picig, klasa biletu i ceng nie wystepuja silne zaleznosci liniowe miedzy analizowanymi
cechami.

* Najwiecej wartosci odstajacych wystepuje w cenie biletu; dotyczg one przede wszystkim bardzo
drogich biletéw w klasie pierwszej.

* Wartosci odstajacych nie usunieto, poniewaz opisujg rzeczywiste réznice w kosztach i standardzie
podrézy.

5. Analiza uzupetniajaca: informacje po katastrofie

* Dane o todziach ratunkowych pokazuja sktad pasazeréw przypisanych do poszczegolnych todzi
wedtug klasy podrozy.

* Informacja o kabinie jest najczesciej dostepna dla pasazeréw pierwszej klasy, lecz kolumna
cabin zawiera liczne braki.

* Informacja o odnalezieniu ciata rowniez jest niepetna i dotyczy zdarzen po katastrofie.

* Dane o todziach, kabinach i ciatach sg wartosciowe historycznie, ale nie sg uzywane do oceny
czynnikow zwigzanych z przezyciem, poniewaz opisuja skutki katastrofy lub majg znaczna liczbe
brakow.

Whiosek

Najwieksze roznice w przezywalnosci wiazg sie z ptcia, klasa biletu, wiekiem oraz ceng biletu. Analiza
pokazuje zaleznosci w zbiorze danych, ale sama nie dowodzi bezposrednich przyczyn przezycia.



